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Einleitung

Aufgrund der 3. Fiihrerschein Richtlinie der EU (Richtlinie 2006/126/EG)
besteht ab 19. Janner 2013 die Verpflichtung der Durchfiihrung der
Audits von Fahrpriifern durch eigens ausgebildete Auditoren.

Dafiir wurde fiir Auditoren ein Audithandbuch verfasst, in dem das
Wohlverhalten der Fahrpriifer und mégliche Mdngel beschrieben
werden.

Im Zuge dieser Arbeit zeigte sich, dass eine Uberarbeitung des
Priiferhandbuches zweckmdifsig war, um die Arbeit der Priifer nach
qualitétsgesicherten MafSstében auditieren zu kénnen.

Daher wurden in Zusammenarbeit mit den Vertretern der Bundeslédnder
Anderungen erarbeitet, um die Fahrpriifungen fachgerecht und fair zu
gestalten und um unfallgefdhrliches Verhalten aufzuzeigen.

Qersn  undesanstan
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fur Verkehr
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Umfang und Dauer ~
der praktischen Fahrpriifung
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Beispiele fiir die Griinde ~

@eobachiungsstelle

fir die Ablehnung der Priifungsabnahme

e Uberschreitung der § 57a KFG Frist

* Offensichtliche Mdngel am Priifungsfahrzeug
* Fehlende Autobahn-Vignette

e Unzumutbare Verschmutzung

* Fehlende Zugangstiire fiir die Sitzreihe
des Fahrpriifers bei Priifungen der Klasse B

* Bei fehlender oder ausgelaufener Bewilligung im
Falle eines Antrittes mit einem privaten Begleiter

Oersn s -




Erweiterung des Punkts ~
Defensives und partnerbewusstes Fahren

Hier wurden zwei weitere Aspekte ergdnzt:

* unter Beachtung eines sicheren, leichten und
fliissigen Verkehrs

* unter Beachtung einer 6konomischen
Fahrweise

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Uberpriifung der Identitit Lo

Bei Privatpersonen, nicht bei Fahrlehrern, die neben
dem Kandidaten sitzen, ist deren Identitdt ebenfalls zu
Uberpriifen, und ob sie eine Lenkberechtigung fiir die
entsprechende Klasse besitzen.

Zur Uberpriifung der Identitét sind Reisepass,
Personalausweis, Identitétsausweis, Waffenpass,
amtlicher Dienstausweis und Fiihrerschein zuléissig

Schiilerausweise, etc. sind nicht zuldssig!

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr
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Reihenfolge der Teile der Prufung -

Der Ablauf der Priifungsteile (A-B-C-D) ist vorgegeben
aus Effizienzgriinden kann der Teil B vor dem Teil A
abgenommen werden.

Hilfestellungen sind nur durch den Fahrpriifer zuldssig,
worauf insbesondere private Begleiter hinzuweisen
sind.

Versteckte Hinweise, z.B. bei der Streckenansage durch
den Fahrlehrer kénnen als Fahrlehrereingriff gewertet
werden.

Qersn  sundesanstan
fur Verkehr

Dolmetsch

Ubersetzer, die aufgrund eines Mangels an
Sprachkenntnissen des Kandidaten die
praktische Priifung begleiten, miissen gerichtlich
beeidet sein.

Eine Verpflichtung dazu besteht jedoch nicht,
wobei Fehlantworten und —handlungen zu
Lasten des Kandidaten gehen.

Qersn  sundesanstan
fur Verkehr
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Wahl der Fahrgeschwindigkeit

Nicht erforderliches ,,Langsamfahren” stellt kein
verkehrsgerechtes Verhalten dar

Hinterfragen ist zuldssig, jedoch um Ablenkung
zu vermeiden ist auf eine Erkldrung zu verzichten

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Notizen wahrend der Priifung o

Wie bekannt, ist es zuldissig, sich Notizen
wdhrend der Erstellung des Gutachtens zu
machen.

Diese miissen jedoch vollstindig ins
Priifprotokoll iibertragen werden.

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr




Inhalte fiir die Besprechung ~
von erlebten Situationen

Im Priifprotokoll wurden folgende Punkte fiir die
Besprechung im Teil D aufgenommen:

* Vorrangsituationen

e Sonstige (siehe unter Bemerkungen)
ftir nicht aufgelistete Themen

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Kandidaten ohne oder mit ~
nicht ausreichender Sprachkenntnis

Falls kein Dolmetsch zur Verfiigung steht, kann
auf den Teil D der Priifung verzichtet werden.

Qersn  sundesanstan
0
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Ausriistung bei Klassen A1, A2, und A <

Ohne vorschriftsmadfligen Helm oder geeignete
Kleidung ist die Priifung nicht abzunehmen.

Kann der Mangel nach Hinweis behoben werden
ist ein Schwerer Mangel bei Bekleidung zu
vermerken und mit der Priifung fortzufahren.

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Anderungen bei C/D95

Eigene Protokolle fiir C95 und D95, die nicht vom
C bzw. D Protokoll iibertragen werden miissen.

Die Uberpriifung am Fahrzeug mit speziellen
Schwerpunktthemen bei C95 und D95.

Qersn  sundesanstan
0




Einweiser bei _E

Die Hilfestellung beim Ankuppeln durch einen
Einweiser ist nur bei BE zuldssig.

Die Verwendung von Kamerasystemen ist
zuldssig.

Hilfestellung des Fahrlehrers ist als
Fahrlehrereingriff zu werten.

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Verbindung zwischen ~
Zugfahrzeug und Anhanger

Ist es dem Kandidaten nicht méglich, eine
sichere und technisch einwandfreie Verbindung
zwischen dem Zugfahrzeug und dem Anhdnger
herzustellen, so stellt dies einen Abbruchgrund
dar.

Qersn  sundesanstan
0
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Bewertung Teil A

Drei Themengebiete jeweils zu bewerten mit:

4 richtige Antwort

L richtige Antwort mit Hilfestellung

M falsche Antwort

Jedes Thema gesamthaft bewerten

Maximal S (oder Aquivalent) fiir gesamten Teil A

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Teil B (1)

Bewertung der Einzeliibungen

Ubung richtig durchgefiihrt

Ubung mit leichten Fehlern durchgefiihrt
duperst langsam / Stange etc. beriihrt
ein oder zwei Stangen, Hiite liberfahren
fiktive Kollision

Maximal S (oder Aquivalent) fiir gesamten Teil B
Bei einer reale Kollision ist die Priifung abzubrechen

“w un - <

Qersn  sundesanstan
0
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Teil B (2)

Werden drei oder mehr Stangen, Hiite oder
dergleichen bzw. fiktive Abgrenzungen
liberfahren ... (oder) ... die Durchfiihrung einer
Ubung abgelehnt wird ...

In solchen Fidillen ist die
Priifung negativ zu beenden.

/l Bundesanstalt
cerSA fr Verkehr

Vermeiden eines Hindernisses

3b Ausgangsgeschw. min. 50 km/h

Trocken 10m
Nass 12m

3.59m
o o 5
o Im +o

Qersn  sundesanstat :
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Teil C

In jeder Mdngelkategorie ist (grundsétzlich) nur
eine Eintragung zuldssig.

Wenn im Mdngelkatalog die Formulierung
*Mehrfachbewertung méglich* zu finden ist,

dann ist in der entsprechenden Rubrik auch ein
gleichartiger Fehler in unterschiedlichen
Situationen mehrfach anzukreuzen.

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

Negatives Priifergebnis

Jede Handlung die gem. 84 Abs. 6 FSG eine
Nachschulung zur Folge hat, fiihrt jedenfalls zu
einem negativen Priifungsergebnis

Qersn  sundesanstan
0

17.10.2013
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Abbruchgrund

Ein Abbruchgrund (Punkt 9.3) liegt
zusdtzlich vor, wenn ein Vormerkdelikt
gem. 8 30a Abs. 2 FSG begangen wird

Qersn  sundesanstat
fir Verkehr

D)

Ergebnis der Bewertung il

Ein Kandidat besteht die Fahrpriifung nicht wenn

* das Gesamtfehlerkalkiil mehr als zwei Schwere
Fehler betrigt. (Umrechnungsschliissel beachten)

* ein Nachschulungsdelikt begangen wird.
* ein Abbruch wegen schwerer Gefédhrdung erfolgt.
* ein Vormerkdelikt begangen wird.

 die erlaubte Héchstgeschwindigkeit grundlos
deutlich unterschritten bzw.
um mehr als 20 km/h iiberschritten wird

Qersn  sundesanstan
0

17.10.2013
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Fehlerkategorien / Umrechnung -

3 leichte Fehler stellen 1 mittleren Mangel und
3 mittlere Fehler stellen 1 schweren Mangel dar.

Auch die im Teil A und B festgestellten Mdngel
werden im Gesamtkalkiil berticksichtigt.

Hinweis: nach Teil A und B sind ohne besondere
Griinde nur maximal 2 schwere Mdngel méglich.

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

PALSE

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

13



17.10.2013

Mangelkatalog

Alle Mdngel wurden von der Arbeitsgruppe
Uberarbeitet und zum Teil neu formuliert,
ergdnzt und thematisch sinnvoll zugeordnet.

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

Mangelkatalog

Es wurde versucht die Mcdngel soweit
maglich gleichlautend zu beschreiben und
nur bei Abweichungen zu ergdénzen bzw.
um klassenspezifische Unterschiede zu ergdnzen.
Diese Unterschiede sind blau aufgefiihrt.

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr
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EBENE, STEIGUNG, GEFALLE
(3.01) ANFAHRSICHERHEIT

Der Kandidat muss durch rasches Finden des Haltepunktes des Kupplungspedals ruckfrei mit
dosiertem Gas anfahren. Er darf dabei die Kupplung nicht unnétig lange schleifen lassen. Bergauf
darf das Fahrzeug kaum merkbar zuriickrollen.

[B] Das Anfahren mit Handbremse kann vom Priifer angeordnet werden.

Maégliche Fehler:

e Motor abwiirgen (L) e Anfahren in einer Steigung
Wiederholt (M) Kaum merkbar zuriickrollen (0)
Stdndig (S) Zuriickrollen bis ca. 30 cm (L)

Falsche Kupplungsbetitigung (L) Zurtickrollen mehr als ca. 30 cm (M)
Wiederholt (M) Wiederholt mehr als ca. 30 cm (S)
Stdndig (S) Unkontrolliertes Zuriickrollen (S)

o [B&C] Wegfahren mit versehentlich e [A] Wegfahren mit beiden Beinen am Boden
angezogener Feststellbremse (L)

Selbst bemerkt und korrigiert (0) Wiederholt (M)
Weiterfahrt ohne Bemerken (M), (S) Standig [S]
e [A] ,Wackeliges Anfahren” (M)
Wiederholt (S)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE
(3.02) GANGWAHL

Selbststdndige Wahl des zweckmdfligsten Ganges.
Erkennen der Schaltzeitpunkte entsprechend der Situation
[B&C] Exakte Fiihrung des Schalthebels. Handstellung beachten !
Maégliche Fehler:
*  zu niedriger Gang: (L)
Wiederholt (M)
Stdndig (S)
*  zu hoher Gang: (L)
Wiederholt (M)
Stdndig (S)
e Motor absterben (M)
e Stdndiges Bremsen mit Betriebsbremse beim Bergabfahren (S)
¢ Grundlos ohne Gang / ausgekuppelt (M)
Wiederholt (S)
e [C] Verlangsameranlage:
Wdhrend der gesamten Priifung nie verwendet, sofern erforderlich (M)
In ldngerem Gefdlle nie verwendet (S)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr

17.10.2013
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EBENE, STEIGUNG, GEFALLE
(3.03) NEBENHANDLUNGEN

[A] Rasches Auffinden von Bedieneinrichtungen
[B&C] Rasches Auffinden und richtiges Betdtigen von Licht, Wischer, Heizung, Fensterheber, etc.
Beurteilen, ob das Einschalten einer Einrichtung erforderlich ist.
Meégliche Fehler:
e Ein- / Ausschalten erforderlich
[A] Falsche Lichtstufe (S)
[B&C] (Dunkelheit, Nebel, Regen, angelaufene Scheiben, etc.)
Keine Reaktion bzw. Bedieneinrichtung nicht gefunden (S)
e Betdtigen der Bedienungseinrichtung:
Suchen der Bedienungseinrichtung (L), (M)
[A] Spurunsicherheit bei Bedienung (M), (S)
[B&C] Lenkbewegung bei Bedienung (M)
e Zulanges Wegschauen von der Fahrbahn (M)
Beeintrdchtigung der Verkehrsbeobachtung (S)
e [A] Unbeabsichtigtes Bremsen wdhrend der Fahrt (M)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr

EBENE, STEIGUNG, GEFALLE
(3.04) ABSTELLEN UND SICHERN

Durchfiihren aller Handlungen zum sicheren Abstellen und Verlassen des Fahrzeuges.
Maégliche Fehler:
e Kein oder zu spdtes Anzeigen beim Ein- oder Ausfahren in oder aus der Parksituation (M)
e Nicht geeignete Parksituation (nicht verkehrsgerecht) (M)

unkontrolliertes An- oder Uberfahren des Randsteines (S)
e Motor durch Auslassen der Kupplung bei eingelegtem Gang abstellen (L)
e Fahrzeug nicht korrekt absichern (L)

[A] Fahrzeug féllt um (S)

[B&C] (Gang, Feststellbremse), (M)

e [B&C] Aussteigen ohne Blick nach hinten
[B&C] ohne mdéglichen Folgeverkehr (z.B. Schrdgparkplatz), (L)
[B&C] bei méglichem Folgeverkehr (z.B. Langsparkplatz), (S)

e Beildngerem Anhalten (Bahniibergang, Baustelle, usw.)
Erfordernis zum Abstellen nicht erkannt (L)

e [C] In Steigung/Gefélle keine zusdtzliche Absicherung gegen Wegrollen (z.B. Keile usw.), (L)
e [E] Keine Priifung der Kontrollstellung der Feststellbremse (M)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr

17.10.2013
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SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve)

Achten auf Blicktechnik, Tunnelblick,
Richtungsblick und richtige Blickspriinge.

[A] Beobachtungsméglichkeit durch
Spurgestaltung und Reaktion, evtl.
unangepasste Fahrgeschwindigkeit.

/l Bundesanstalt
cerSA fr Verkehr

SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve)
(3.05) WAHL DES FAHRSTREIFENS

Wabhl des richtigen Fahrstreifens unter Bedachtnahme der StrafSen-, Verkehrs- und

Sichtverhdltnisse.

Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung moglich*
Falschen Fahrstreifen gewdhlt (z.B. Rechtsfahrordnung, Bodenmarkierungen, .....), (M), (S)
Befahren verbotener Fahrstreifen (z.B. Busspur) (M), (S)

Spdtes Erkennen eines unbentitzbaren Fahrstreifens
(Beginn eines Parkstreifens, Bauarbeiten, etc.), (L)
dabei bis zum Hindernis gefahren (M)

/l Bundesanstalt
cerSA fr Verkehr

17.10.2013
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SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve) r\
(3.06) SPUR INNERHALB DES FAHRSTREIFENS

Wahl der Fahrspur unter Bedachtnahme der Fahrstreifenbreite, Fahrgeschwindigkeit,
Seitenabstdnde, Fahrbahnbeschaffenheit und anderer Verkehrsteilnehmer.
Maégliche Fehler:

e Zu weit rechts oder links, ohne Bodenmarkierung (L), (M)
mit Bodenmarkierung (M)
e Befahren unbefestigter Fahrbahnteile (S)
e Bei Gegenverkehr nicht dufSerst rechts (S)
e Zu geringer Seitenabstand zu nebeneinanderfahrenden Fahrzeugen (M), (S)
e Nichtbeachten von schadhaften Fahrbahnstellen (L)
e Vor uniibersichtlichen Kurven oder Kuppen nicht dufSerst rechts (S)
e Nicht duferst rechts bei schlechter Sicht (S)
e Nicht duferst rechts beim Uberholt werden (S)

e [A] Nichtbeachten von kritischen Fahrbahnstellen
(Bodenmarkierungen, Kanaldeckel, Splitt, Fahrbahnschéden u. dgl.), (L)
Wiederholt (M)

Qersa Bundesansialt

ferkehr

1

SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve) f\
(3.07) SPURSICHERHEIT, BLICKVERHALTEN | S

Bei Geradeausfahrt soll der Blick iiberwiegend in eine Entfernung, die ungeféihr 10 - 20 Sekunden
Fahrzeit entspricht, gerichtet sein.
Maégliche Fehler:

. GERADEAUSFAHRT:
Tunnelblick, Blick zu weit nach vorne / zu kurz, iiber ldngere Zeit (S)
Anvisieren bzw. Orientierung am Gegenverkehr oder am Uberholten,
,mit Blick hdngen bleiben” (S)
Spurabweichung beim Blinken, Schalten, Schulterblick etc. (L)
bei Wiederholung (M)
bei erheblicher Spurabweichung (S)

e Keine gerade Fahrlinie (Pendeln)
Gering (L)
Stark (M)
Stdndig (S)
[B&C] Blick auf Schalthebel (L), (M)
[B&C] bei Wiederholung (M), (S)

Qersa Bundesansialt

ferkehr

17.10.2013
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SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve) m
(3.07) SPURSICHERHEIT, BLICKVERHALTEN Il

Beim Kurvenfahren muss durch die richtige Blicktechnik eine ,,runde’, der Kurvenkriimmung
angepasste Fahrlinie erméglicht werden.
Maégliche Fehler:

»  ZUSATZLICH BEI KURVENFAHRT
Lenkkorrektur wegen zu kleinem Kurvenradius (L)
Lenkkorrektur wegen zu grofiem Kurvenradius (L)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr ]

SPURGESTALTUNG (Gerade, Kurve)
(3.08) LENKRADFUHRUNG

[B&C] Im Normalfall beide Hénde am Lenkrad, richtige Haltung des Lenkrades, Ubergreifen in der
Kurve, zuriickstellen der Lenkung zum Geradeausfahren durch Zuriicklenken oder durch
kontrolliertes Zuriickgleiten des Lenkrades.

Mdgliche Fehler:

e Falsche Handhaltung am Lenkrad (L)
Wiederholt (M)

e Kein Ubergreifen beim Kurvenfahren, Einbiegen (z.B. ,,Melken”, ,Tellerwaschen®), (M)
Wiederholt (S)

e Ohne Grund mit einer Hand lenken (z.B. Hand sténdig am Schalthebel), (M)
Wiederholt (S)

e Keine Hand am Lenkrad (S)

Bundesanstalt
merSA g furl'vamnr ]
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TEMPOGESTALTUNG f-'\

Der Kandidat muss sein Tempo den StrafSen-,
Witterungs-, Verkehrs- und Sichtverhdltnissen
anpassen.

Er hat erforderlichenfalls die Geschwindigkeit
rechtzeitig zu verringern.

Weiters hat er die Eigenschaften seines
Fahrzeuges und der Ladung zu beriicksichtigen.

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

1

TEMPOGESTALTUNG m
(3.09) ZU LANGSAM (BEHINDERND) SEE

Der Kandidat soll jeweils eine Fahrgeschwindigkeit wdéhlen, die von einem ordnungsgemdfs ge-
prdgten Lenker an dieser Stelle eingehalten wird. Er soll im Verkehr unauffillig ,,mitschwimmen*.
Maégliche Fehler:

Zu geringes Tempo selbst bemerkt und korrigiert (0)

Deutlich langsamer als ,,angepasste Geschwindigkeit” (M)
Wiederholt (S)

Zégernde Beschleunigung (L)
Daraus resultierende Behinderung (M)

Bei idealen Bedingungen zu einem (iberwiegend
im Ortsgebiet < 40 km/h, (S-Nicht bestanden)
Freilandstrafse < 80 km/h (S-Nicht bestanden)
Autobahn < 100 km/h (S-Nicht bestanden)
[C&E]

im Ortsgebiet < 40 km/h, (S-Nicht bestanden)
Freilandstrafse < 60 km/h (S-Nicht bestanden)
Autobahn < 70 km/h (S-Nicht bestanden)

[F] Mindestens drei Viertel der Bauartgeschwindigkeit der Zugmaschine bzw. der zuldssigen
Geschwindigkeit des Gespanns nicht erreicht (S-Nicht bestanden)

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

1

17.10.2013

20



TEMPOGESTALTUNG

(3.10) ZU SCHNELL (FUR DIE SITUATION)

@ecbachtungsstel

Der Kandidat muss sein Tempo den Straf3en-, Verkehrs- und Sichtverhdltnissen anpassen. Weiters
hat er die Eigenschaften seines Fahrzeuges sein eigenes Kénnen und seine Verfassung zu

beriicksichtigen.

Maégliche Fehler:

e Kein Fahren auf Sicht
mit leicht erh6hter Geschwindigkeit (M)
mit deutlich erh6hter Geschwindigkeit (S)

e Kein Fahren auf halbe Sicht

Geschwindigkeit reduziert, jedoch noch zu schnell fiir halbe Sicht (M)

Deutlich erh6hte Geschwindigkeit oder Erfordernis nicht erkannt

e Kein Fahren auf Gefahren Sicht
Passiert Gefahrenstelle mit leicht erhéhter Geschwindigkeit (M)

(s)

Passiert Gefahrenstelle mit deutlich erh6hter Geschwindigkeit (S)
Anndherungsgeschwindigkeit héher, als es das Fahren auf Gefahrensichtweite zuldsst (S)

e Zu schnell fiir Witterung, Fahrbahn etc.
ohne Beeintrdchtigung der Fahrstabilitit (M)
mit Beeintrdchtigung der Fahrstabilitdt (S)

Qersa

Bundesanstalt
fur Verkehr

1

TEMPOGESTALTUNG

(3.11) UBERSCHREITEN DER

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

D)

Der Kandidat hat die allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrénkungen und entsprechende
*Mehrfachwertung méglich*

Verkehrszeichen zu beachten.

»  Geringfiigige Uberschreitung selbststéndig, zeitnah korrigiert (0)
»  Geringfiigige Uberschreitung (bis zu 5km/h), (L)

»  Erhebliche Uberschreitung (mehr als 5 km/h), (M)

»  Uberschreitung von mehr als 10 km/h (S)

»  Uberschreitung von mehr als 20km/h (S-Nicht bestanden)

Qersa

Bundesanstalt
fur Verkehr

17.10.2013
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TEMPOGESTALTUNG P )
(3.12) SICHERHEITSABSTANDE / -l
HINTEREINANDERFAHREN

Der Kandidat soll einen gleichmdfligen und richtigen Sicherheitsabstand hinter einem anderen
Fahrzeug einhalten.
Mdgliche Fehler:

Zu geringer Abstand, sofort selbst korrigiert (0)

zu geringer Abstand (M)

Stdndig oder deutlich zu geringer Abstand (S)

Bei Kolonnenfahrt grundlos zu grofier Abstand (L)
Wiederholt oder tiber Iingere Zeit (M)

YEISA  Bundesanstalt
@ers fir Verkal

hr

FAHRSTREIFENWECHSEL / ~

AN- und ZUFAHREN

Sicheres Umspuren beim Fahrstreifenwechsel.

Fahrstreifenwechsel kbnnen auch vom Priifer
angeordnet werden.

Unter diesen Punkt fdllt nicht der
Fahrstreifenwechsel beim Vorbeifahren bzw.
Uberholen oder beim Ein- und Ausfahren
(Autobahn).

YEISA  Bundesanstalt
@ers fir Verkal

hr

17.10.2013
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FAHRSTREIFENWECHSEL/AN- und ZUFAHREN P )
(3.13) VERKEHRSBEURTEILUNG, e

KONTAKTAUFNAHME, BLICKTECHNIK

Richtige Blickkontrollen nach vorne und hinten (2- bzw. 3-S-Blick), rechtzeitiges Anzeigen,
Beurteilen der anderen Verkehrsteilnehmer nach deren Spur- und Spurtverhalten oder deren
Zeichengebung.
Maégliche Fehler:
e Erkennt einen notwendigen Fahrstreifenwechsel nicht oder zu spdt
und muss daher anhalten (M)
e Kein vollstindiger 2- bzw 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
e Fehlendes Blickverhalten (S)
»  Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

1

FAHRSTREIFENWECHSEL/AN- und ZUFAHREN m
(3.14) BEACHTEN DER BODENMARKIERUNGEN “*

Der Kandidat muss beim Fahrstreifenwechsel die vorhandenen Bodenmarkierungen beachten.
Das Uberfahren von Bodenmarkierungen ist zuldissig, wenn es fiir die Aufrechterhaltung der
Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs erforderlich ist.
Maégliche Fehler:
o UBERFAHREN VON SPERR-, RANDLINIEN und SPERRFLACHEN

Wenn die Bodenmarkierung kaum sichtbar ist (L)

Fahren auf Sperr- oder Randlinie (M), (S)

Deutliches Uberfahren (S)

Befahren einer Sperrfliche (S)
*  RICHTUNGSPFEILE NICHT EINHALTEN

Entgegen Richtungspfeil weiterfahren (S)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

1

17.10.2013
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FAHRSTREIFENWECHSEL/AN- und ZUFAHREN f\
(3.15) RECHTZEITIGE ANZEIGE

Der Kandidat muss den Fahrstreifenwechsel so rechtzeitig anzeigen, dass sich andere
Verkehrsteilnehmer auf dieses Fahrmanéver ohne Gefdhrdung einstellen kénnen.
Maégliche Fehler:

e Zufriihe Anzeige (L)
Wiederholt (M)
bei Verwirrung anderer Verkehrsteilnehmer (S)
e Kein Anzeigen oder zu spdétes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
e Nicht koordiniert mit 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
e Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
bei konkreter Irrefiihrung anderer Verkehrspartner
(z.B. blinkend geradeaus Kreuzung iibersetzen) (S)

ferkehr

Qersa Bundesansialt

FAHRSTREIFENWECHSEL/AN- und ZUFAHREN ﬁ
(3.16) RICHTIGE AUSFUHRUNG P

e —————
Der Fahrstreifenwechsel darf erst durchgefiihrt werden, wenn andere Verkehrsteilnehmer nicht
behindert werden. Im geeigneten Augenblick muss der Kandidat den Fahrstreifenwechsel
entschlossen durchfiihren.
Maégliche Fehler:
e Zbgerliche Durchfiihrung (L)
e Kein ausreichender Tiefenabstand nach dem Fahrstreifenwechsel (M)
e [A] Spurversatz nicht der Geschwindigkeit angepasst (M)
Wiederholt (S)

e [B&C] Lenkeinschlag nicht der Geschwindigkeit angepasst (,eckig”), (M)
Wiederholt (S)

*  Falsche Geschwindigkeitseinschdtzung der Fahrzeuge am anderen Fahrstreifen (S)

*  Behinderung eines anderen Fahrzeuges (S)

Qersa Bundesansialt

ferkehr

17.10.2013
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SONSTIGES VERHALTEN r\
(3.17) BEACHTEN DER VERKEHRSVORSCHRIFTEN |

Die Kenntnis der Verkehrsvorschriften alleine ist zu wenig, die Verkehrsvorschriften miissen
sinnvoll angewandt und eingehalten werden.
Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*

*  VERKEHRSZEICHEN
Hinweiszeichen/Wegweiser nicht beachtet (L)
Gefahrenzeichen nicht beachtet (M)
Vorschriftszeichen nicht beachtet (S)
*  RETTUNGSGASSE
nicht bilden der Rettungsgasse bei Staubildung (M)
e UMKEHREN; RUCKWARTSFAHREN; ZUFAHREN
Verbote nicht beachtet (M), (S)
*  Steigert seine Geschwindigkeit beim Uberholt werden (M)
Steigert wesentlich seine Geschwindigkeit beim Uberholt werden (S)

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

SONSTIGES VERHALTEN r\
(3.18) VERHALTEN BEI BESONDEREN PARTNERN |

= ]
Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*

e \Verhalten gegentiber Einsatzfahrzeugen
(Nichterkennen, Platz machen) (S)

e Vorbeifahren am Linienbus in Haltestelle
(Geschwindigkeit, Abstand, Vorfahrt), (M), (S)

e Nicht Beachten des Vorbeifahrverbotes an Schulbussen (S)

*  Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, die aus dem Vertrauensgrundsatz
ausgenommen sind. (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

e Verhalten gegentiiber StrafSenbahn (Abstand, Geschwindigkeit), (S)

e Nicht angepasstes Verhalten beim Vorbeifahren an Haltestellen
(Geschwindigkeit, Abstand), (M), (S)

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

17.10.2013
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SONSTIGES VERHALTEN
(3.19) VORAUSSEHEN DER GEFAHR

e  — — —
Hier ist insbesondere auf das Erkennen von verborgenen Gefahren zu achten (z.B. Ladegut auf
der StrafSe, offene Fahrzeugtiiren bei stehenden Fahrzeugen, Staubildung, etc...). Ebenso ist auf
das Verhalten bei seitlicher Sichtbehinderung durch parkende KFZ oder Biische zu achten.
Maégliche Fehler:

€eo

e Spdtes Erkennen, richtige Reaktion (L), (M)
e keine Reaktion (S)

Qersa Bundesansialt

ferkehr

SONSTIGES VERHALTEN r\
(3.20) BEHINDERUNG, GEFAHRDUNG et

e ]
Hier ist eine zusdtzliche Bewertung zu anderen Fehlern méglich, sofern die Behinderung oder
Geféhrdung nicht einen Erschwerungsgrund bei einer anderen Mdngelkategorie darstellt.
Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*
e Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)
e Leichtes Bremsen erforderlich (L), (M)
e Vollbremsung oder ruckartiges Ausweichen des Partners erforderlich (S)
e Behindern von Bussen bei dem Verlassen der Haltestelle (S)
e Unerlaubtes Einordnen vor Schienenfahrzeugen (S)

Qersa Bundesansialt

ferkehr

17.10.2013
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PALSE

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN <

Der Kandidat muss beurteilen, ob ein
Vorbeifahren bzw. Uberholen erforderlich,
erlaubt und méglich ist.

Diese Vorgdnge miissen rasch, sicher und ohne
Behinderung von anderen Verkehrsteilnehmern
durchgefiihrt werden.

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr
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VORBEIFAHREN, UBERHOLEN P )
(3.21) VERKEHRSBEURTEILUNG, B
KONTAKTAUFNAHME, BLICKTECHNIK

Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der Verkehrsverhdltnisse
méglich ist und in welcher Form die Kontaktaufnahme zu erfolgen hat.
Maégliche Fehler:

e Fdhrt hinter langsamen Verkehrsteilnehmern nach,
obwohl ein Uberholen leicht méglich wiire (Fahrrad, Traktor). (M)
Wiederholt oder tiber ldngere Strecke (S)

e Keine ausreichende Kontaktaufnahme, obwohl erforderlich (M)

e Kein vollstindiger 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)

e Fehlendes Blickverhalten (S)
o Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN
(3.22) UBERHOLSICHT

Der Kandidat beurteilt, ob ein Vorbeifahren bzw. Uberholen aufgrund der allgemeinen
Verkehrslage méglich ist.
Maégliche Fehler:

e Setzt an (Umspuren), obwohl die Verkehrslage, die StrafSenverhdltnisse oder die
Sichtverhdltnisse ein Vorbeifahren bzw. Uberholen nicht erlauben. (S)

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr
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VORBEIFAHREN, UBERHOLEN
(3.23) RECHTZEITIGE ANZEIGE

Der Kandidat muss den Vorbeifahr- bzw. Uberholvorgang so rechtzeitig anzeigen, dass sich
andere Verkehrsteilnehmer auf dieses Fahrmanéver ohne Gefdhrdung einstellen kénnen.
Maégliche Fehler:

e Zufriihe Anzeige (L)
Wiederholt (M)
bei Verwirrung anderer Verkehrsteilnehmer (S)
e Kein Anzeigen oder zu spdétes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
e Nicht koordiniert mit 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
e Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
bei konkreter Irrefiihrung anderer Verkehrspartner (S)
[A] (z.B. blinkend geradeaus Kreuzung libersetzen)

Bundesanstalt
merSA fiir Verkehr I

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN "\
(3.24) BESCHLEUNIGEN (GANGWAHL) o

Der Kandidat muss, wenn erforderlich, zuriickschalten.

[A] Da die Beobachtung der richtigen Ausfiihrung des Schaltvorganges schwierig ist, kann nur
aufgrund des Fahrverhaltens indirekt auf die Ausfiihrung geschlossen werden.

Das Fahrzeug sollte jedenfalls merklich beschleunigen.

[B&C] Es ist darauf zu achten, dass der Schaltvorgang rasch durchgefiihrt und das
Beschleunigungsvermdgen des Fahrzeuges voll ausgeniitzt wird.

Maégliche Fehler:

e Zu wenig Gas geben (M)
e Kein Zurtickschalten, obwohl Drehzahl zu niedrig (M)
»  Uberholen mit zu geringem Geschwindigkeitsunterschied (S)

Bundesanstalt
merSA fiir Verkehr I
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VORBEIFAHREN, UBERHOLEN
(3.25) SEITENABSTAND

Von Einspurigen bzw. Personen ist abhdngig von Geschwindigkeit und gefahrenerhéhenden
Umstédnden mindestens 1.5m, von mehrspurigen Fahrzeugen und unbeweglichen Objekten
mindestens 1m Seitenabstand, einzuhalten. Bei Schienenfahrzeugen geniigt ein Seitenabstand
von mindestens 0,5m.

Diese Abstandsrichtwerte kénnen bei ausreichender Geschwindigkeitsreduktion auch
unterschritten werden, ohne dass dies als Mdngel gewertet werden muss.

Maégliche Fehler:

e Abstand geringfiigig unterschritten (M)
e Abstand deutlich unterschritten (S)
e Nicht angepasstes Verhalten bei Personen, (Geschwindigkeit, Abstand) (S)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

1

VORBEIFAHREN, UBERHOLEN
(3.26) WIEDEREINORDNEN

Der Kandidat hat sich vor dem Wiedereinordnen auf den rechten Fahrstreifen zu (iber-zeugen,
dass ein ausreichend grofler Sicherheitsabstand zum (iberholten Fahrzeug gegeben ist. Es muss
mindestens ein 1 Sekunden-Sicherheitsabstand eingehalten werden.
Maégliche Fehler:
e Zu knapp, zu geringer Sicherheitsabstand (M)
»  Zu knapp, Bremsen des Uberholten erforderlich (S)
e Zulange auf linker Spur fahren (M)
e kein Kontroll-Blick (M)
bei gefahrenerh6henden Situationen
(z.B. zwei Fahrstreifen rechts, im Bereich von Autobahnauffahrten, etc.), (S)

e Verringert grundlos die Geschwindigkeit und behindert das tiberholte Fahrzeug (M), (S)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

1

17.10.2013
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BEFAHREN VON QUERSTELLEN <

Zu achten ist auf das bewusste Wahrnehmen
von Querstellen (Gefahr des Ubersehens 1), das
richtige Anndihern, falls erforderlich rechtzeitig

Geschwindigkeit verringern, Beurteilen der
Verkehrslage (Schutzweg, Vorrangsituation,
etc.), folgerichtiges Entscheiden, rasches
Ubersetzen.

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

BEFAHREN VON QUERSTELLEN :
(3.27) VERKEHRSBEURTEILUNG '

Wichtig ist das rechtzeitige Erkennen der Vorrangsituation, von Schutzwegen und Rad-

fahreriiberfahrten.

Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*
Nicht Erkennen einer Kreuzung bzw. Querstelle (S)

Vorrangverzicht bei untibersichtlichen Stellen (L)
Vorrangsituation falsch beurteilen (unbegriindeter Vorrangverzicht), (M)

Verstofs gegen Vorschriften bei Eisenbahnkreuzung (S)

WEISA  Bundesanstalt
oi’f'b filr Verkehr

17.10.2013
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BEFAHREN VON QUERSTELLEN
(3.28) RICHTIGES ANNAHERN / ANHALTEN

€eo

Der Kandidat hat die Annéherungsgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung des vorhandenen
Sehtrichters und der Vorrangsituation [A] sowie durch Verwenden beider Betriebsbremsen
anzupassen.
Maégliche Fehler:

Keine Geschwindigkeitsanpassung (S)

Zu spétes Bremsen (M)

Kein degressives Bremsen (M)

Zu friihe Geschwindigkeitsreduktion (M)

Zu friihes Anhalten vor der Kreuzung (M)
Unbegriindeter Halt an der Ordnungslinie (M)
[A] Nicht beide Bremsen verwendet (M), (S)

Qersa

Bundesans
filr Ve

talt
ferkehr

1

BEFAHREN VON QUERSTELLEN
(3.29) ,WARTEPFLICHTERFULLUNG"

Hat der Kandidat bei einer Querstelle Wartepflicht, muss er dies durch sein Verhalten anderen
Verkehrsteilnehmern rechtzeitig anzeigen.

Falsche Einschdtzung der Wartepflichtsituation

Kein Bremsen des anderen Verkehrsteilnehmers erforderlich (nur Gas wegnehmen) (0)

Bremsen anderer Verkehrsteilnehmer erforderlich (L), (M)
Unvermitteltes starkes Bremsen oder Auslenken
anderer Verkehrsteilnehmer erforderlich (S)

Kein eindeutiges Verhalten fiir Querverkehr erkennbar
(z.B. langsames Weiterrollen, Abruptes Bremsen
nach Entscheidung zum Anfahren, etc.), (M), (S)

Qersa

Bundesans
filr Ve

talt
ferkehr

1

17.10.2013
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BEFAHREN VON QUERSTELLEN P )
(3.30) STOP, ARM- UND LICHTZEICHEN e
(ANHALTEN)

Der Kandidat hat bei einer STOP-Tafel entweder vor der Haltelinie oder vor der Sichtlinie
anzuhalten. Vor geregelten Kreuzungen ist darauf zu achten, dass Fufigénger oder Radfahrer auf
einem Schutzweg oder einer Radfahreriiberfahrt nicht behindert werden. Auf jeden Fall muss das
Fahrzeug ganz zum Stehen kommen.

Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*

e STOP-Tafel:
Kandidat hdlt nicht, zu spdt oder deutlich zu friih an (S)
Kandidat hdlt an ungeeigneter Stelle an (M)
Tastet sich langsam vor (0)
¢ Nichtbeachten eines Armzeichens (S)
e Lichtzeichen:
Ungerechtfertigtes Anhalten bei Griin (S)
Falsches Anhalten bei Griin-Blinken (M)
Halt nach der Haltelinie (M)
Einfahren bei Gelb (M), (S)
Einfahren bei Rot (S) *Beispiel fiir ein Vormerkdelikt*
Nach dem Anhalten nicht rechtzeitig fahrbereit machen (L)
Kein Anfahren bei Griin (M)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

1

BEFAHREN VON QUERSTELLEN f,‘\
(3.31) FUSSGANGER, RADFAHRER e

Fufigéngern oder Radfahrern ist das Uberqueren des Schutzweges oder der Radfahreriiberfahrt
zu ermdéglichen, wenn sie die Absicht haben, die Fahrbahn zu (iberqueren.

Beim Einbiegen ist Fufsgdngern, die die Fahrbahn bereits betreten haben, auch ohne Schutzweg
die Querung zu erméglichen.

Maégliche Fehler: *Mehrfachwertung méglich*

e Ungentigende Sicherungsblicke (S)
e Der Fuf3gdnger bzw. Radfahrer wird an der Querung behindert. (S)
e Grundloses Anhalten bei Schutzweg oder Radfahreriiberfahrt (L)

Qersa Bundesansialt

r Verkehr

17.10.2013
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BEFAHREN VON QUERSTELLEN
(3.32) BLICKTECHNIK

Zu beachten sind der richtige Pendelblick und ein Sicherungsblick.
Maégliche Fehler:

Fehlende oder nicht rechtzeitiger Blicke auf Querkommende
Im Zug einer Vorrangstrafse (L)

Ohne VorrangstrafSe, einmalig (M)

Ohne Vorrangstrafe, sténdig (S)

Spurdnderung beim Queren (falsche Blicktechnik)

Einmalig (L)

Bei Wiederholung (M)

Stdndig (S)

Ubersehen anderer Verkehrsteilnehmer (S)

Qersa

Bundesanstalt
fiir Verkehr

BEFAHREN VON QUERSTELLEN
(3.33) RASCHES VERLASSEN

Ist das Weiterfahren méglich, hat der Kandidat ohne zu zGgern die Querstelle zu verlassen.
Wichtig fir ein ziigiges Weiterfahren ist die Wahl des richtigen Ganges.
Maégliche Fehler:

Zégern beim Weiterfahren (L), (M)

Zu geringe Beschleunigung (M)
Wiederholt (S)

Einfahren in die Kreuzung obwohl ein Verlassen nicht méglich ist (M), (S)

Qersa

Bundesanstalt
fiir Verkehr

17.10.2013
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EINBIEGEN <

Rechtzeitig Fahrtrichtungsdnderung anzeigen und
Geschwindigkeit anpassen, richtig einordnen, nach
rechts in engem Bogen, nach links tangential in weitem
Bogen, Beachten der anderen Verkehrsteilnehmer,
insbesondere Fufigdnger und Radfahrer.

[C] Bei der Beurteilung sind die Abmessungen des
Fahrzeuges zu beriicksichtigen! GrofSzligigere
Seitenabstdnde sind zu geringem Seitenabstand
vorzuziehen.

Qersn  sundesanstat

fiir Verkehr

EINBIEGEN
(3.34) RECHTZEITIGE ANZEIGE,
TEMPOANPASSUNG

Der Kandidat hat das Einbiegen so rechtzeitig anzuzeigen, dass sich andere Verkehrsteilnehmer
ohne Gefdhrdung darauf einstellen kénnen.
Maégliche Fehler:

* ANZEIGE
Zu friihe Anzeige (L)
Wiederholt (M)
bei Verwirrung anderer Verkehrsteilnehmer (S)
Kein Anzeigen oder zu spdtes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)
Nicht koordiniert mit 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
Blinker wird nach Fahrmanéver nicht ausgeschaltet (L), (M)
bei konkreter Irrefiihrung anderer Verkehrspartner (S)
(z.B. blinkend geradeaus Kreuzung (ibersetzen)
o GESCHWINDIGKEIT
Zu friihes Verringern der Geschwindigkeit (L)
Zu spdtes Verringern der Geschwindigkeit (M)
kein ausreichendes Verringern der Geschwindigkeit (S)

Qersn  sundesanstat

fiir Verkehr

17.10.2013
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EINBIEGEN
(3.35) EINORDNEN

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
zundchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken
Fahrstreifen der Fahrbahn einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem rechten

Fahrstreifen einzuordnen.

Maégliche Fehler:

e Spdtes Einordnen (L)

e Versdumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemdfs weiter (L)

e Versdumt das Einordnen und fahrt nicht vorschriftsgemdfs weiter (M), (S)
e Ordnet sich richtig ein und fahrt nicht vorschriftsgemdfs weiter (S)

e Ordnet sich zu knapp vor StrafSenbahn ein (S)

*  Falsch Eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch eingeordnet
in Einbahnstrafsen, Begrenzungen von Einbiegestreifen liberragt, verkehrsungiinstige

Aufstellung, usw.), (M), (S)

Qersn  sundesanstat

fur Verkehr

1

EINBIEGEN
(3.35) EINORDNEN

Will der Kandidat nach links einbiegen, so hat er sein Fahrzeug auf dem der Fahrbahnmitte
zundchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, in Einbahnen jedoch auf dem linken
Fahrstreifen der Fahrbahn einzuordnen. Vor dem Rechtseinbiegen hat er sich auf dem rechten

Fahrstreifen einzuordnen.

Maégliche Fehler:

e Spdtes Einordnen (L)

e Versdumt das Einordnen und fahrt vorschriftsgemdfs weiter (L)

e Versdumt das Einordnen und fahrt nicht vorschriftsgemdfs weiter (M), (S)
e Ordnet sich richtig ein und fahrt nicht vorschriftsgemdfs weiter (S)

e Ordnet sich zu knapp vor StrafSenbahn ein (S)

e Falsch Eingeordnet (z.B. Uberragen der Fahrbahnmitte im Gegenverkehr, falsch eingeordnet
in Einbahnstraflen, Begrenzungen von Einbiegestreifen iiberragt, verkehrsungiinstige

Aufstellung, usw.), (M), (S)

Qersn  sundesanstat

fur Verkehr

1

17.10.2013
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EINBIEGEN
(3.36) BLICKVERHALTEN BEIM
EINORDNEN / EINBIEGEN

Vor dem Einordnen / Einbiegen hat sich der Kandidat zu vergewissern, dass er andere

Verkehrsteilnehmer nicht gefdhrdet oder behindert. (2- bzw. 3-S-Blick, Kontrollblick)
Maégliche Fehler:

Kein vollstéindiger 2- bzw. 3-S-Blick (M)

Wiederholt (S)

Fehlendes Blickverhalten (S)

Ubersehen eines anderen Fahrzeuges (S)

Kein Kontrollblick auf Fufsgénger/Radfahrer, (S)

Kein Kontrollblick auf von hinten kommende Strafsenbahn (S)
[E] Kein Kontrollblick auf Anhdnger (S)

Qersa

Bundesanstalt
fiir Verkehr

EINBIEGEN
(3.37) FAHRSPUR BEIM EINBIEGEN

Nach rechts ist in engem Bogen, nach links in weitem Bogen (tangential) [C] unter
Riicksichtnahme auf die verkehrssituationsbezogen angemessene Wahl des Bogens (offen,

halboffen, geschlossen) einzubiegen. [C] Bei der Beurteilung sind die Abmessungen des

Fahrzeuges zu berticksichtigen!
Maégliche Fehler:

Rechts einbiegen in zu grofiem Bogen (L), (M)
bei Wiederholung (M), (S)

Rechts einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
bei Wiederholung (M), (S)

Uberfahren der Fahrbahnbegrenzung (S)
Links einbiegen nach dem Mittelpunkt (L), (M)
bei Wiederholung (M), (S)

Links einbiegen in zu engem Bogen (L), (M)
bei Wiederholung (M), (S)

Unkontrollierter Fahrstreifenwechsel beim Einbiegen bei mehreren
Fahrstreifen zum Einbiegen (S)

Qersa

Bundesanstalt
fiir Verkehr

17.10.2013
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17.10.2013

EINBIEGEN m
(ehem. 3.38) LENKRADFUHRUNG o

DIESER PUNKT WURDE GESTRICHEN

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland) <

Die Priifung sollte, wenn es das Strafsennetz
zuldisst, auch eine Fahrt auf einer Autobahn
beinhalten.

WEISA  Bundesanstalt
Qm filr Verkehr

38



HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland) l : _\‘
(ehem. 3.39) RECHTZEITIGE VERKEHRSBEURTEILUNG o

DIESER PUNKT WURDE GESTRICHEN

oier':,f\ Bundesanstalt

ferkehr

1

HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)
(ehem. 3.40), (3.38) EINFAHREN

Beim Einfahren hat der Kandidat am Beschleunigungsstreifen ziigig zu beschleunigen, mit Hilfe
[A&B] des 2- bzw. 3-S-Blickes [C] eine friihzeitigen bzw. rechtzeitigen Blickes eine Liicke im
fliefSenden Verkehr zu suchen, die Geschwindigkeit dem fliefenden Verkehr anzupassen und
andere Verkehrsteilnehmer beim Einordnen nicht zu behindern.

Maégliche Fehler:

e Kein vollstindiger 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)
e Fehlendes Blickverhalten (S)

e Kein Anzeigen oder zu spdétes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)

e Anzeige nicht koordiniert mit 2- bzw. 3-S-Blick (M)
Wiederholt (S)

e Einordnen ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

e Keine Geschwindigkeitsanpassung am Beschleunigungsstreifen (M), (S)

e \Verringern der Geschwindigkeit oder Anhalten am Ende des Beschleunigungsstreifens (S)
e Fdhrt am Pannenstreifen weiter, obwohl ein Einfahren méglich ist (S)

oier':,f\ Bundesanstalt

ferkehr
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HOHES TEMPO (Autobahn, Freiland)
(ehem. 3.41),(3.39) AUSFAHREN

Wenn es die Ldnge des Verzégerungsstreifens zuldsst, darf der Kandidat die Geschwindigkeit erst
am Verzégerungsstreifen verringern.

Maégliche Fehler:

e Fehlendes Blickverhalten (M), (S)

¢ Kein Anzeigen oder zu spdtes Anzeigen (M)
Wiederholt (S)

¢ Anzeige nicht koordiniert mit Blickverhalten (M)
Wiederholt (S)

e Zu friihes Verringern der Geschwindigkeit vor dem Verzégerungsstreifen (M) (S)

e Zu spdtes Einordnen am Verzégerungsstreifen und / oder
ohne Beachtung des Nachfolgeverkehrs (S)

¢ Keine Geschwindigkeitsanpassung am Verzigerungsstreifen (M), (S)
e Zu hohe Geschwindigkeit bei der Ausfahrt (M), (S)

Bund talt
Qersn et _

Danke fiir die Aufmerksamkeit!

Stralle
Schiene
Wasser
Luft

versaibmvit.gv.at

Infrastrustur,

i Dianststaty dos Gstaroichischan Usrkaheeministariums:

wr,

Emichtan aicht 2utiecen geben kinnen.”

ersa
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